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Wojt Gminy Walcz
ul. Dabrowskiego 8
18-600 Walcz

Na podstawie art. 64 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska
oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz. U. z 2017 r., poz. 1405, ze zm.), dzialajac
na podstawie pisma Wojta Gminy Watcz z dnia 08.08.2018 r., znak: GK.6220.6.2.2018.KS
(data wptywu do tut. organu: 13.08.2018 r.), po przeanalizowaniu wniosku o wydanie
decyzji o $srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z zalgcznikami, ztozonego przez Pana
Janusza Raczynskiego, dzialajacego w imieniu Powiatowego Zarzadu Drog w Watczu,
oraz skorygowanej karty informacyjnej przedsigwzigcia przedtozonej w dniu 23.10.2018 r.,

wyrazam opinie,

ze dla przedsigwzigcia polegajacego na przebudowie drég powiatowych: nr 2330Z
na odcinku od m. Rézewo do drogi wojewddzkiej 179 i drogi nr 2332Z na odcinku
od drogi wojewodzkiej 178 do konca m. Rézewo oraz remoncie drogi nr 2330Z
na odcinku Przybkowo - Rézewo i przebudowie od drogi wojewodzkiej 179
do skrzyzowania z droga gminng na Popowo, nie istnieje konieczno$¢ przeprowadzenia
oceny oddziatywania na srodowisko.

Organ przeprowadzit analiz¢ przedtozonych przez wnioskodawce materiatow w kontekscie
uwarunkowan wynikajacych z art. 63 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
0 udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz. U. z 2017 r., poz. 1405,
ze zm.). O stwierdzeniu braku koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania
przedsiewzigcia na Srodowisko przesadzity ponizsze przestanki.

Projektowane przedsiewzigcie bedzie polegac¢ na przebudowie i remoncie istniejacych drog
powiatowych, tj. drogi powiatowej nr 2330Z na odcinku od m. Roézewo do drogi
wojewddzkiej nr 179 1 drogi powiatowej nr 23327 na odcinku od drogi wojewodzkiej nr 178
do konca m. Roézewo, a takze na remoncie drogi nr 2330Z na odcinku Przybkowo — Rézewo
1 przebudowie od drogi wojewodzkiej nr 179 do skrzyzowania z drogg gminng prowadzaca
do m. Popowo. Planowana przebudowa obejmie odcinki drog o tacznej dtugosci 8 417 m,
a remont odcinki o dlugo$ci 2800 m. Inwestycja bedzie zlokalizowana w obrgbach
ewidencyjnych: Rozewo, Chwiram i Przybkowo, a obszar przedsiewzigcia stanowi¢ bedzie
18,77 % powierzchni dziatek inwestycyjnych.

Planowane przedsiewzigcie zlokalizowane zostanie w granicach istniejagcego pasa
drogowego. Droga objeta projektowang inwestycja charakteryzuje si¢ zmienng szeroko$cig
(jezdnia 4 — 5 m, pas drogowy maksymalnie do 14 m) i nawierzchnig z widocznymi
uszkodzeniami. W miejscowosciach usytuowane sa rowniez chodniki. W wyniku realizacji
przedsigwzigcia jezdnia zostanie poszerzona do 5 m, a w obrgbie miejscowosci do 6 m,
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poza tym sposdb zagospodarowania i1 uzytkowania terenu przeznaczonego pod inwestycje
nie ulegnie zmianie w wyniku jej realizacji.

Zakres planowanego przedsiewzigcia obejmie:

— przebudowe odcinkéw jezdni drogi oraz jej poszerzenie do szeroko$ci 5 m, z miejscowymi

poszerzeniami w obrebie tukéw poziomych, a w miejscowosciach do szerokosci 6 m,

— przebudowe 1 dobudowe chodnikéw — beda one miaty szeroko$¢ 2 m 1 zostang oddzielone

od jezdni pasem zieleni o szeroko$ci od 1 do 5 m,

— wykonanie zjazdow o nawierzchni z kostki betonowej,

— budowe zatok autobusowych,

— remont odcinkow jezdni poprzez ulozenie warstwy bitumicznej na istniejacej nawierzchni,
— oczyszczenie rowOw przydroznych,

— wyrdwnanie poboczy.

Bez zmian pozostanie przebieg jezdni oraz jej odwodnienie — powierzchniowo poprzez
rowy przydrozne i teren zieleni izolacyjnej drogi.

W zwiazku z projektowanym poszerzeniem jezdni zostanie przeprowadzona wycinka
co najmniej 80 drzew, w tym topole w wieku do 20 lat, lipy drobnolistne w wieku do 40 lat,
jesion w wieku do 50 lat i klon w wieku do 60 lat. Ze skorygowanej karty informacyjnej
przedsigwzigcia, przedlozonej w odpowiedzi na wezwanie do uzupelnien wystosowane
przez tut. organ, wynika, ze drzewa przeznaczone do wycinki charakteryzuja si¢ dobrym
stanem fitosanitarnym, a w ich obrgbie nie stwierdzono wystgpowania dziupli, gniazd
oraz gatunkéw chronionych ro$lin, zwierzat 1 grzyboéw. Drzewa usuwane bgda miejscowo.
Ilos¢ drzew, ktorych usunigecie moze okazaé si¢ konieczne w zwigzku z poszerzeniem drogi,
moze zwigkszy¢ si¢ 1 zostanie sprecyzowana po wykonaniu projektu budowlanego
I wytyczeniu drogi w terenie. Pnie drzew, ktore nie beda przeznaczone do wycinki, zostang
zabezpieczone deskami do wysokos$ci 2,5 m na czas realizacji przedsiewzigcia.

Projektowane przedsiewzigcie zalicza si¢ do przedsiewzie¢ liniowych, ktorych realizacja
powoduje oddziatywanie na komponenty $rodowiska wzdluz trasy inwestycji 1 jej
najblizszego otoczenia. W zwigzku z przewidywanym zastosowaniem maszyn budowlanych,
w fazie realizacji planowanej inwestycji nalezy spodziewa¢ si¢ emisji halasu
oraz niezorganizowane] emisji pytow 1 gazow do powietrza, wynikajacych z pracy tych
urzadzen. Prawidtowa realizacja przedsiewzigcia zwigzana bedzie z zastosowaniem trwatych
materiatlow i przestrzeganiem norm technologicznych zwigzanych z jakoscig srodowiska, jak
np. stosowania sprawnego technicznie sprzetu, unikania rozsypywania materialow pylistych,
zraszanie potencjalnych miejsc wtornego pylenia w dni sloneczne 1 wietrzne,
systematycznego porzadkowania placu budowy, dbania o czystos¢ nawierzchni drog
przy wyjazdach z budowy. Droga przebiega przez tereny o réznym sposobie uzytkowania,
w tym takZze tereny zabudowane, w zwigzku z czym inwestor planuje podjecie dziatan
minimalizujacych, takich jak ograniczenie czasu prowadzenia rob6t budowlanych wytacznie
do pory dziennej, ograniczenie czasu pracy poszczegdlnych maszyn i urzadzen (koparka,
tadowarka, zuraw samojezdny, frezarka drogowa — 4 godziny dziennie, agregat sprezarkowy
— 6 godzin dziennie) i lokalizacj¢ bazy socjalnej na dz. nr 87 obr. Réozewo w miejscu
istniejgcego przystanku autobusowego o szczelnej nawierzchni. Ponadto niezbedny materiat
budowlany (mieszanka bitumiczna, krawezniki, kostka betonowa itp.) bedzie dostarczany
zgodnie z zapotrzebowaniem oraz w miar¢ postepu prac i nie bedzie sktadowany na terenie
budowy. Sprzet budowlany po zakonczeniu dnia roboczego bedzie pozostawiany na poboczu
drogi. Na etapie prowadzenia prac budowlanych beda powstawaty Scieki socjalno-bytowe.
Plac budowy zostanie wyposazony w sanitariaty do zagospodarowania $ciekow, ktore beda
oprdzniane przez firm¢ posiadajaca stosowne uprawnienia. Realizacja przedsigwzigcia bedzie
wigzata si¢ z wytwarzaniem odpadéw powstajacych z remontu i budowy infrastruktury
drogowej, w tym odpadéw o kodzie 17 01 81 (odpady z remontdéw i przebudowy drog)



w ilosci okoto 10 Mg. Ww. grupe odpaddéw stanowi¢ bedzie destrukt bitumiczny, ktory
zostanie przewieziony na sktadowisko odpadow lub wbudowany w miejscu wskazanym
wykonawcy robot przez inwestora. Grunt z poboczy zostanie wykorzystany do formowania
skarp 1 nasypow nieno$nych. Skala niezbednych wykopow nie spowoduje koniecznosci ich
odwadniania.

Podsumowujac, z uwagi na zakres projektowanych prac uznaje si¢, ze oddziatywania
zwigzane z fazg budowy bedg mialy odwracalny charakter i ustapig wraz z zakonczeniem
robot budowlanych. Przy zastosowaniu wyzej wymienionych rozwigzan w fazie realizacji
inwestycji wplyw na $rodowisko =zostanie zredukowany do niezbednego minimum
koniecznego do wykonania przedsigwzigcia.

Ze wzgledu na zakres przedsigwzigcia, tj. przebudowe 1 remont istniejacych juz odcinkow
drog, realizacja inwestycji nie spowoduje zmian w otaczajgcym krajobrazie. Mimo
iz w zwigzku z przebudowg i remontem drog zostanic o 1 m poszerzona nawierzchnia
drogowa nalezy uzna¢, ze sposdb zagospodarowania i uzytkowania terenu przeznaczonego
pod inwestycj¢ nie ulegnie zmianie w wyniku jej realizacji. Zrealizowanie przedmiotowej
inwestycji nie spowoduje niekorzystnego oddziatywania na $rodowisko w stosunku do stanu
wystepujacego obecnie (brak zmiany stosunkow wodnych, brak pogorszenia jakosci
powietrza). Po zrealizowaniu zamierzenia standardy jakosci $rodowiska oraz komfort
uzytkownikéw przebudowywanych drog ulegnie zdecydowanej poprawie. Poprawa ptynnosci
ruchu przyczyni si¢ do zmniejszenia emisji zanieczyszczen do powietrza oraz emisji hatasu.
Nie przewiduje si¢ zwigkszenia ruchu pojazdow po zrealizowaniu przedsigwziecia, wobec
czego na etapie eksploatacji inwestycja nie bedzie zrodtem dodatkowych emisji substancji
do powietrza czy hatasu, ktore moglyby znaczaco negatywnie oddzialywa¢ na srodowisko.

W miejscu projektowanej inwestycji ani w odleglosci co najmniej 2,8 km wzgledem
odcinkéw drog przewidzianych do przebudowy i remontu nie wystepuja formy ochrony
przyrody wymienione w ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U.
z 2018 r., poz. 1614), takie jak: parki narodowe, rezerwaty przyrody, parki krajobrazowe,
obszary chronionego krajobrazu, obszary Natura 2000, pomniki przyrody, stanowiska
dokumentacyjne, uzytki ekologiczne, zespoty przyrodniczo-krajobrazowe. Z danych
bedacych w posiadaniu Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie,
tj. waloryzacji przyrodniczej wojewddztwa zachodniopomorskiego (Szczecin, 2010 r.),
wynika, ze na terenie inwestycyjnym nie wystepuja siedliska przyrodnicze ani chronione
gatunki ro$lin, zwierzat i grzybow. Uwzgledniajac powyzsze oraz majac na wzgledzie rodzaj
1 charakter przedsigwzigcia, nie przewiduje si¢ jego znaczacego negatywnego oddziatywania
(na etapie realizacji i eksploatacji) na bioréznorodnos¢, rozumiang jako liczebno$¢ i1 kondycje
populacji wystepujacych gatunkéw, w szczegolnosci gatunkéw chronionych, rzadkich
lub ginacych oraz ich siedlisk, w tym utrate, fragmentacje lub izolacj¢ siedlisk oraz
zaburzenia funkcji przez nie pelnionych, a takze ekosystemy — ich kondycje, stabilnos¢,
odporno$¢ na zaburzenia, fragmentacj¢ 1 pelnione funkcje w srodowisku.

Planowana inwestycja realizowana bedzie w catosci na terytorium kraju. W zwigzku
Z przewidywanym lokalnym zasi¢giem oddziatywania inwestycji przedsi¢gwzigcie nie bedzie
zrodtem transgranicznego oddzialywania. Droga przebiega przez tereny o ré6znym sposobie
uzytkowania, w tym tereny zabudowane, w sasiedztwie pdl uprawnych oraz nieuzytkow.
Planowana inwestycja zlokalizowana zostanie w granicach istniejagcego pasa drogowego,
wobec czego nie przewiduje si¢ wplywu projektowanej przebudowy na obszary wodno-btotne
oraz inne obszary o pltytkim zaleganiu wod podziemnych. Ponadto dziatki inwestycyjne
znajdujg si¢ poza obszarami: wybrzeza, goérskimi, uzdrowisk i ochrony uzdrowiskowe;.
Na analizowanym terenie nie wystepuja rowniez obszary o krajobrazie majagcym znaczenie
historyczne, kulturowe lub archeologiczne oraz strefy ochronne uje¢ wod i1 obszary ochronne
zbiornikow wod $rddladowych. W zwigzku z brakiem realizacji innych inwestycji



na przedmiotowym terenie nie przewiduje si¢ mozliwosci kumulacji oddzialywan
projektowanego przedsiewzigcia z dzialaniami o podobnym charakterze.

Przedsiewziecie zostanie zrealizowane w oparciu o trwalg technologie i nie jest zwigzane
z ryzykiem wystgpienia powaznej awarii lub katastrofy naturalnej ani budowlane;.
Ewentualne awarie mogg dotyczy¢ rozwarstwienia si¢ masy bitumicznej po ulozeniu,
powstania nierdwnos$ci na nawierzchni lub rozmyciu skarpy w wyniku silnych opadow,
nie beda to jednak zagrozenia o ponadprzecietnej skali.

W toku trwania przedmiotowego postgpowania administracyjnego Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Szczecinie przeprowadzit analize ryzyka klimatycznego.
Przedmiotowa inwestycja, w ocenie tut. organu, nie wplynie znaczaco negatywnie na klimat
1 jego zmiany, zar6wno na etapie realizacji, jak i eksploatacji przedmiotowej inwestycji.
Z uwagi na ograniczong skale planowanych prac budowlanych, oddziatywanie inwestycji
na klimat, w okresie jej realizacji, bedzie miato charakter krétkotrwaly i odwracalny,
W szczegblnoscei nie spowoduje zmian temperatury, opadow, predkosci wiatrow czy nasilenia
intensywnos$ci burz. Ponadto przedmiotowe przedsiewzigcie charakteryzuje si¢ wysokim
poziomem odporno$ci na zmiany klimatu, w tym nie znajduje si¢ na obszarze istotnie
narazonym na jego zmiany. Zmiana nawierzchni drogowej wplynie na poprawe ptynnosci
ruchu, co w efekcie przyczyni si¢ do zmniejszenia emisji zanieczyszczen do powietrza.

W zwigzku z powyzszym, majac na uwadze skale oraz usytuowanie inwestycji
oraz potencjalne ucigzliwo$ci zwigzane z realizacja 1 eksploatacja planowanego
przedsiewziecia, stwierdzono, ze przeprowadzenie oceny oddzialywania na $rodowisko
dla przedmiotowego przedsigwzigcia nie jest uzasadnione.
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